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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 18


	L

	Titel knelpunt: 

Afgiftemogelijkheid ladingresten bij efficiënt strippen



	1. Beschrijving knelpunt:


	Niet alle losplaatsen hebben de mogelijkheid of geven de gelegenheid om na lossing de ladingresten bij efficient stripping te ontvangen.

	2. Wettelijke regeling:


	ADNR 9.3.x.25 en 9.3.x.25 (nog niet formeel in kracht) 

g) het schip moet met een vast ingebouwd nalenssysteem zijn uitgerust.

ADNR 9.3.X.25.10

Nalenssystemen moeten voor de eerste maal voor de ingebruikname of na een ombouw met water als beproevingsmiddel worden beproeft.

Beproeving en vaststelling van de ladingrestanten moet geschieden conform 8.6.4.2

De volgende hoeveelheden mogen niet worden overschreden: 

a. 5 liter per ladingtank

b. 15 liter per leidingsysteem
De uitkomst van de beproeving van het nalenssysteem vastgestelde voorwaarden, moeten in 8.6.4.3  genoemde verklaring worden vastgelegd.

(dit betreft de verklaring als bedoeld in 8.6.4.3 3 van de beproeving van het nalenssysteem.”

ADNR 7.2.4.15.1

Maatregelen na lossen

Na iedere lossing moeten de ladingtanks en de laad- en losleidingen met behulp van het nalenssysteem, conform de voorwaarden ze bij de beproeving werden vastgelegd, worden geleegd. Dit is niet van toepassing indien de nieuwe lading qua stof gelijk is aan de voorgaande. Ladingrestanten moeten met behulp van de inrichting voor de afgifte van restanten aan land worden afgegeven of in de eigen restladingtanks of in de in 7.2.4.1.1 toegestane IBC’s of tankcontainers worden opgeslagen.

ADNR 7.2.4.15.3

Na het nalenzen moeten de ladingtanks en de laad- en losleidingen indien noodzakelijk door hiervoor door de bevoegde autoriteiten aangewezen deskundige personen of firma’s schoongemaakt of op daarvoor toegelaten plaatsen ontgast worden. 

Scheepsafvalstoffenverdrag (nog geen wet van kracht)

Artikel 37

Een schip wordt door de exploitant slechts voor het vervoer van vloeibare lading ter beschikking gesteld indien het is uitgerust met een nalenssysteem dat voldoet aan het bepaalde in artikel 38. 

Artikel 38.

1. Het nalenssysteem is vast op het schip geïnstalleerd.

2. De walaansluiting van de laad- en losleiding waarmede geladen of gelost wordt, is voorzien van een inrichting voor de afgifte van restlading overeenkomstig het in bijlage 1 opgenomen model 1.

3. Het nalenssysteem is voor ingebruikname met water beproeft, overeenkomstig artikel 39 door een onderzoeksbureau dat is toegelaten autoriteiten enz…….

4. Bij de beproeving van het nalenssysteem is geen hogere resthoeveelheid vastgesteld dan:

1. bij dubbelwandige schepen;

1. 5 liter gemiddeld per ladingtank

2. 15 liter per leidingsysteem dan wel

2. bij enkelwandige schepen;

1. 20 liter gemiddeld per ladingtank of

2. 15 liter per leidingsysteem.
5. Inzake de beproeving van het nalenssysteem enz…… Deze verklaring wordt aan boord van het schip meegevoerd.

Artikel 39.

Geeft een beschrijving van de uitvoering van de watertest.

Artikel 43

1. Aansluitend aan het lossen van vloeibare lading uit een ladingtank van een schip wordt met behulp van een leiding de wordt aangesloten op het nalenssysteem van het schip in de ladingtank achtergebleven restlading verwijderd, zodanig dat de losstandaard nagelensde ladingtank wordt bereikt.

2. Zelfde voor leidingsysteem

3. Tegendruk van de wal max 3 bar.

4. De restlading wordt ingenomen en zo veel mogelijk toegevoegd aan de geloste lading
Artikel 55

(2) De schipper verlaat met het schip de losplaats na het lossen niet eerder dan nadat:

1. Hij er zich van heeft vergewist, dat

1. de overslagresten zijn verwijderd

2. alle ladingtanks zijn nagelensd;

3. 

	3, Nadere normering:


	Praktijkrichtlijn Afvalstoffen Binnen tankvaart (wel van kracht)

Deze richtlijn is ondertekend door de ministeries van VROM en V&W, CBRB, EVO, VOTOB, VNCI, EBB (Stichting Europoort Botlekbelangen, de toenmalige vertegenwoordiging van oa. de oliemaatschappijen) en NVCA.

En van toepassing op alle handelingen verricht ten aanzien van lossen en efficiënt strippen van vloeibare lading in bulk door binnenschepen, het reinigen van tanks en leidingsystemen, de afgifte van was- en ballastwater en andere hiermee verband houdende handelingen en verplichtingen.

Artikel 3 Eisen aan het schip

1. Een schip moet zijn ingericht met een zodanig systeem van efficient stripping, dat het schip voldoet aan art 14.

2. Aan boord van een schip moet op het open dek, bij de losaansluiting, een nader beschreven voorziening zijn aangebracht.

3. Het schip moet tijdens het toepassen van efficient stripping een vloeistof druk van minimaal 3 bar kunnen leveren.

Artikel 5 Eisen aan de losplaats

1. de plaats waar een schip lost moet zodanig zijn uitgerust dat een schip efficient stripping kan toepassen.

2. Bij een losplaats moeten voorzieningen zijn getroffen die ertoe dienen dat de inhoud van slangen en leidingen die gebruikt zijn voor het lossen van vloeistoffen, wordt opgevangen door de losplaats.

Artikel 14 Onderzoek

1. een schip moet worden onderworpen aan een onderzoek als bedoeld in het tweede lid. Dit onderzoek kan worden uitgevoerd door…….

2. Het onderzoek omvat een volledige inspectie van onder meer de tanks, het leidingsysteem en het systeem van efficient stripping van het schip alsmede de beproeving als bedoeld in lid 3

3. Het systeem voor de toepassing van efficient stripping moet beproefd worden met water als medium. De beproeving enz…. De resthoeveelheden bij deze beproeving bedraagt maximaal:

a. voor schepen waarvan de kiel na 1 januari 1992 is/wordt gelegd:

1. 5 liter per ladingtank

2. 15 liter per leidingsysteem

3. 10 liter voor de laatst geloste tank

b. voor bestaande schepen;

1. 10 liter per ladingtank

2. 15 liter per leidingsysteem
3. 15 liter voor de laatst geloste tank

Artikel 15 Certificaat AB

1. Na een onderzoek als bedoeld in artikel 14 wordt aan het schip dat voldoet en certificaat AB uitgereikt.



	
	Voordelen
	Nadelen

	4. Wal:


	1. maximale lading uitgelost

2. geen kans op slechte naam bij onkiese verwerking door schip

3. imagoverbetering


	1. Tijdsverlies door nalenzen

2. Meer werk voor walpersoneel

	5. Schip:


	1. afhankelijk van product soms eigen verwerking mogelijk.

2. Tevreden klant, snel voor de kant weg.
	1. Ongewenste bezitter van resthoeveelheid.

2. Problemen met Douane bij accijnsgoederen

3. Langere lostijd



	6. Nadere toelichting:


	Zowel de aangehaalde ADNR randnummers als de in het SAV benoemde artikelen zijn nog niet van kracht.

De praktijkrichtlijn ladingresten Tankvaart is nog steeds van kracht tussen partijen.

Inmiddels zijn er in de zelfverplichting  vernieuwde afspraken gemaakt over de maximale hoeveelheden ladingrest wat er bij de watertest maximaal in liters mag achterblijven.



	7. Oplossingen:


	1. Overeenkomstig de praktijkrichtlijn gaan handelen en 

      vooruitlopend op invoering van het SAV de gelegenheid 

      gaan bieden om restlading te ontvangen op de losplaats.



	8. Acties:
	1. Vanuit CTGG aangeven aan  ladingontvangende partijen  hoe ontwikkelingen in elkaar zitten en internationaal aankaarten door VNPI en VNCI bij relevante zusterorganisaties.

2. VOTOB bedrijven hebben nog moeite met delen van de regeling en vragen meer tijd .

3. Nederlandse verladers min of meer conformeren aan doelstelling ter geleidelijke  implemtatie van de komende wettelijk e regelgeving, waar zij zich aan gehouden weten door de officeel ondertekende convenant “praktijkrichtlijn   binnentankvaart”

4. Regeling SAV, zelfverplichting  en ADNR integreren in een logische tekst die zal  dienen als wijzigingsvoorstel voor het   ROSR . (met voorstel 10 liter per tank en 15 liter per leidingsysteem) 

5. Het bijbehorend ladingboek ontwikkeld door de EBU zal als wijzigingsvoorstel worden voorgelegd om dit als model op te nemen in het RPR.  Na de opname in het ROSR en het RPR  dienen de teksten uit ADNR en SAV te vervallen.
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